
Sivavut Chanpattana 
ศิววุธ จันทรพ์ัฒนะ

ZPS Corporation Co.,Ltd. (Internal Startup of SCG)

Position : Marketing and Products Lead Logistics Solution

**********************************************************

Kerry Apex Thailand Co.,Ltd. (NVOCC & Freight Forwarder)
Position : Assistant Sea Freight Operation Manager
**********************************************************
Kerry Freight Thailand Co.,Ltd (NVOCC & Freight Forwarder)
Position : Assistant Sea Freight Manager
***********************************************************
Be 1st Alliance Co.,Ltd. (Freight Forwarder- Reefer Cargo Specialist)
Position : Senior Operation Customs Broker and Transportation.
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พืÊนฐานทีÉผู้ประกอบการต้องรู้ ก่อนทีÉจะเริÉมต้นการนาํเข้า-ส่งออกมีอะไรบา้ง

1. พืÊนฐานเกีÉยวกับตัวสินค้าและบรรจุภณัฑข์องตน

2. พืÊนฐานรูปแบบในการขนส่ง รวมถึงเงืÉอนไข และกิจกรรมในภาคการขนส่ง

3. พืÊนฐานรูปแบบ เงืÉอนไขการซืÊอขาย และการจัดส่งสินค้า

4. พืÊนฐาน กฎ ระเบยีบ เงืÉอนไข ทีÉเกีÉยวข้องกับภาคราชการแต่ละประเทศ ทัÊงประเทศต้นทาง และประเทศปลายทาง
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1. พืÊนฐานเกีÉยวกับตัวสินค้าและบรรจุภณัฑข์องตน

• คุณสมบตั ิ/ คุณลักษณะของสินค้า รายละเอยีดของตัวสินค้า

• สภาพแวดล้อม ปัจจัยภายนอก ทีÉเหมาะสมกับคุณภาพ และกายภาพตัวสินค้า

• นํÊาหนัก / ขนาด/ อายุของสินค้า

• หบีหอ่ การบรรจุทีÉเหมาะกับสินค้า /การเก็บรักษา/ การตลัีง/ การแพค

• ผู้ประกอบการบางราย ไม่เคยรู้มาก่อน ว่าสินค้าของตนเองเป็นสินค้าอันตราย/ หรือไม่เคยรู้มาก่อนว่า สินค้าของตนเอง 
เหมาะสมกับอุณหภูมิ หรือสภาพอากาศแบบไหนในการขนส่ง
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2. พืÊนฐานรูปแบบในการขนส่ง รวมถงึเงืÉอนไข และกิจกรรมในภาคการขนส่ง

• ทางบก (ทางราง+ทางถนน) พรมแดนตดิกัน พืÊนทีÉซึÉงไม่ตดิทะเล/ ไม่มีสนามบนิใหบ้ริการ

• ทางทะเล ของหนัก / ระยะเวลานาน/ รอได้ สินค้ามูลค่าไม่สูงมากนัก

• ทางอากาศ เร็ว สินค้าขนาดไม่ใหญ่/ นํÊาหนักไม่มาก/ สินค้ามีมูลค่า (Value Cargo)/ สินค้าในกลุ่มสิÉงมชีีวิต(Life Cargo)

• การคิดค่าระวางขนส่งเบืÊองต้น ในแต่ละรูปแบบ

• ชุดค่าใช้จ่ายต่างๆ ทีÉจะเกิดขึÊนกับการขนส่งในรูปแบบต่างๆ

• อะไรคือ การขนส่งด้วยรูปแบบ FCL/ LCL หรือ อะไรคือสถานะ CY/ CFS ในการขนส่งทางเรือด้วยตู้สินค้า

• การเลือกประเภทของตู้สินค้า ใหเ้หมาะสมกับงานขนส่ง
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3. พืÊนฐานรูปแบบ เงืÉอนไขการซืÊอขาย และการจัดส่งสินค้า

• ข้อตกลง และขอบเขตความรับผิดชอบในการจัดส่งสินค้า ด้วย Inco term 

• เอกสารหลัก/ เอกสารสาํคัญ ทีÉใช้ประกอบการซืÊอขายและการขนส่งสินค้า

เอกสารทีÉผู้ส่งออกต้องจัดเตรียม INV/ PKL/ Form /Certificate

เอกสารทีÉได้จากตัวแทนรับขนส่งสินค้า MBL/ HBL/ AWB/ Cargo Receipt/ POD

เอกสารทีÉได้จากคู่ค้า ตัวละครทีÉเกีÉยวข้อง PO/ LC

• บทบาทและหน้าทีÉของผู้ซืÊอ – ผู้ขาย รวมถึง ตัวละครทีÉเกีÉยวข้อง ในห่วงโซ่อุปทาน

• ประเทศปลายทาง/ ท่าเรือปลายทาง จุดส่งมอบสินค้า 

• คุยกันด้วย Port UN Code หลีกเลีÉยงปัญหาการส่งสินค้าผิดทีÉ ผิดเมือง
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4. พืÊนฐาน กฎ ระเบยีบ เงืÉอนไข ทีÉเกีÉยวข้องกับภาคราชการแต่ละประเทศ ทัÊงต้นทาง และ
ปลายทาง

• การเริÉมต้นเป็นผู้นําเข้า-ส่งออก ขัÊนตอนตัÊงแต่นับหนึÉง เริÉมจากขัÊนตอนใด

**จดจัดตัÊงบริษัท/ขึÊนทะเบียนกรมศุล/ขึÊนทะเบียนกรมการค้าต่างประเทศ/ขึÊนทะเบียนขอใบอนุญาต

**ประเทศไทย สินค้าทีÉต้องเสียอากรขาออก 8- 9 ประเภท ไม้+ไม้แปรรูป+ หนังโค+ไหมดบิ+ข้าว

• เขตการค้าเสรี และความร่วมมือทางการค้าระหว่างประเทศ รวมถงึ สิทธิพเิศษทางการค้า

** ประเทศคู่ค้าของตน มีสิทธิพิเศษใดบ้าง

• ระเบียบและเงืÉอนไขเฉพาะ ในบางกลุ่มประเทศ 

**สินค้ากลุ่มอาหารทีÉไปยังประเทศมุสลิม ต้องมีเครืÉองหมายตราฮาลาล 

**การรับรองเอกสาร หรือ Legalized Document Saudi Arabia

**การแจ้งบัญชีรายการสินค้าสาํหรับงานทีÉขนส่งไปยังประเทศสหรัฐอเมริกา หรือ AMS/ ISF ภายในเวลาทีÉกาํหนด
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Agent 
Carrier/Liner 
(สายการเดินเรอื)

Shipper 
(ผูส้่งออก/

ผูข้ายสินคา้)

Consignee 
(ผูน้าํเขา้/ผู้

สัÉงซื Êอสินคา้

Freight
Forwarder

Freight 
Forwarder

Customs 
(กรมศลุกากร)

Customs Broker 

(ชิบปิÊง ) (ชิบปิÊง)
Customs 
(กรมศลุกากร)

Customs Broker 

(ชิบปิÊง )

Transportation 
(ขนสง่)

Port 
Authority 
(การทา่เรอื)

Port 
Authority 
(การทา่เรอื)

Transportation 
(ขนสง่)

Sea ImportSea Export

Agent 
Carrier/Liner 
(สายการเดินเรอื)
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การจะส่งออก- นาํเข้าได้ ต้องทาํอย่างไร ขัÊนตอนพืÊนฐาน

ทัÊงนีÊ การจะส่งออก หรือนําเข้าสินค้าผ่านราชอาณาจักรได้นัÊน เราจาํเป็นดาํเนินการในรูปแบบของนิตบิุคคล เนืÉองจาก
ตัวบทกฎหมายหลายอย่าง ไม่เอืÊอให้สามารถกระทาํในนามบุคคล ดังนัÊน สิÉงทีÉเราต้องทาํ 2 ข้อหลัก คอื

1. สิÉงแรกทีÉต้องทาํคือ การจดทะเบยีนจัดตัÊงบริษัท เพืÉอให้มีหนังสือรับรองบริษัทเสียก่อน รวมถงึการยืÉนขอมีเลข
ประจาํตัวผู้เสียภาษใีนนามนิตบิุคคล เพืÉอให้มีเอกสาร ภพ20 (กรมการค้าต่างประเทศ / กรมสรรพากร)

2. จากนัÊน การจะส่งออกหรือนําเข้าได้ จาํเป็นต้องขออนุญาตทางการ ซึÉงในทีÉนีÊ ผู้ทีÉดูแลประตูการผ่านเข้าออกสินค้า คอื 
กรมศุลกากร ดังนัÊน ขัÊนตอนต่อไป คือ การขึÊนทะเบยีนขอเป็นผู้นําเข้า-ส่งออก หรือ การขอมี Paperless Exporter/ 
Exporter Name (กรมศุลกากร)

 

Shipping Man



การจะส่งออก- นาํเข้าได้ ต้องทาํอย่างไร ขัÊนตอนต่อไป

หากแต่ ในชีวิตจริงของคนทีÉทาํธุรกิจการนําเข้า-ส่งออกในปัจจุบนั ยังต้องมีการกระทาํการบางอย่างเพิÉมเตมิ เพืÉอใหก้ารทาํ
ธุรกิจหรืองานขนส่งราบรืÉนขึÊน รวมถงึ ไม่ใช่สินค้าทุกตัวหรือทุกรายการ จะสามารถทาํการขนส่งได้งา่ย นีÉเอง จงึเป็นความ
จาํเป็นทีÉเราต้องมีการลงทะเบยีนเพิÉมเตมิ ดังต่อไปนีÊ

3. ขึÊนทะเบยีนกับกรมการค้าต่างประเทศ เพืÉอขอมีบตัรผู้ส่งออก เพืÉอใช้ในการยืÉนขอ ออกเอกสารหนังสือรับรอง
แหล่งกาํเนิดทัÉวไป รวมถงึหนังสือรับรองแหล่งกาํเนิดแบบใช้สิทธิพเิศษทางการค้า เช่น Form E หรือ Form D หรือ Form 
C/O (กรมการค้าต่างประเทศ)

4. ขึÊนทะเบยีนกับหน่วยงานต่างๆ เพืÉอขอมีเอกสารหนังสือรับรอง หรือใบอนุญาตต่างๆ ในกรณีทีÉสินค้าอยู่ภายใต้การ
ควบคุม เช่น

-   สินค้าเครืÉองใช้ไฟฟ้า ต้องขอ มอก กับ สาํนักมาตรฐานอุตสาหกรรม 

- สินค้าประเภทอาหารและเครืÉองสาํอาง ต้องขอ อย/ FDA/ Health Certificate  กับหน่วยงานอาหารและยา

- สินค้าประเภทพืชผลทางการเกษตร ต้องขอ ใบรับรองเกษตร/ใบปลอดศัตรูพชื กับหน่วยงานกรมวิชาการเกษตร
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Incoterms 2020
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Incoterms คืออะไรกัน

• Incoterms มาจากคาํเต็ม คือ International Commercial Terms ซึÉงเป็นชุดข้อกาํหนด ทีÉมีการออกแบบและเผยแพร่ โดย 
International Chamber of Commerce (ICC) ทีÉว่าด้วยกฎหมายการค้าระหว่างประเทศ

• Incoterms คือข้อตกลงระหว่างผู้ซืÊอและผู้ขาย เพืÉอเป็นตัวกาํกับขอบเขตความรับผิดชอบ/ หน้าทีÉ/ ภาระค่าใช้จ่าย / ความเสีÉยง ทีÉจะ
เกิดขึÊนขณะทาํการขนส่งเพืÉอส่งมอบสินค้า

• Incoterms จะมีการปรับเปลีÉยนทุก 10 ปี และทุกการปรับเปลีÉยนนัÊน ก็เพืÉอทีÉจะปรับแต่งให้เข้าหรือเหมาะสมกับบริบททางการค้า
หรือกิจกรรมทีÉเปลีÉยนไป

• ในปัจจุบัน เรากาํลังใช้ Incoterms 2020 หากแต่ ไม่มีกฎ หรือระเบียบตายตัว รมถงึไม่มีข้อห้าม ในการนํา Incoterms 2010/2000 
กลับมาใช้ เนืÉองจากเทอมการค้า เป็นเรืÉองทีÉสามารถตกลงกันได้เองระหว่างผู้ซื Êอและผู้ขายสินค้า

• ทุกการทาํธุรกรรมซืÊอขาย ต้องมีการระบุ Incoterms รวมถงึปี ทีÉแน่ชัด เพืÉอเป็นการกาํหนดขอบเขตความรับผิดชอบทีÉชัดเจน 
รวมถงึเป็นหลักฐานในการเรียกร้องหรือถามหาค่าชดเชย ในกรณีเกิดเหตุไม่คาดฝัน

• เมืÉอเราเข้าใจเรืÉอง Incoterms แล้ว เราจะรู้ว่า ค่าใช้จ่ายทีÉเรียนมาทัÊงหมดนัÊน ใครต้องรับผิดชอบในส่วนใดบ้าง

• Incoterms ต่างๆ ทีÉจริงมีการออกแบบมาเพืÉอรูปแบบทางการค้าและบริบทในภาคขนส่งทีÉแตกต่าง ซึÉงบางเทอม เหมาะสมกับการ
ขนส่งทางทะเลเท่านัÊน หากแต่ ไม่มีข้อบังคับทีÉตายตัว ดังนัÊน จงึไม่ผิดหรือแปลกอะไร หากเราจะนําในบางเทอม มาปรับใช้กับ
รูปแบบขนส่งต่างๆ
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• ความหลากหลายของ
ลกูคา้ 

• ความหลากหลายของชนิด
สนิคา้

• ความหลากหลายของ
ประเภทและขนาดของหีบ
หอ่สินคา้
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Mode of Service (รูปแบบของการส่งออก)

การขนส่งสินค้าทางเรือ ด้วยเรือตู้สินค้า หรือ Container Mode นัÊน หลักๆ เราสามารถทาํการแบ่งออกได้เป็น สองรูปแบบ 

- FCL ( Full Container Load )

- LCL (Less than Container Load )

โดยเกณฑใ์นการเลือกรูปแบบการขนส่งทีÉเหมาะสม เราสามารถเลือกได้จาก

* พจิารณาจากปริมาณ /จาํนวน /ชนิด หรือประเภทของสินค้า

* ตามเงืÉอนไข หรือข้อตกลง หรือความต้องการ ระหว่าง ผู้ซืÊอและผู้ขาย

* สินค้าบางชนิด/ บางประเภท/ บางขนาด ไม่สามารถทาํการขนส่งในรูปแบบ LCL เนืÉองจากเหตุผลจากกายภาพ 
คุณลักษณะ
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ค่าใช้จ่าย ทีÉจะเกิดกับงานแบบ FCL

• Freight Charge เก็บเงนิสกุล USD โดยทีÉจะทาํการคาํนวณจากอัตราแลกเปลีÉยน โดยยดึตามวันทีÉเรือเทียบท่าเรือในไทย ซึÉงแต่ละสาย
เรือ ใช้อัตราแลกเปลีÉยนต่างกัน ทัÊง ช่วงเวลาและธนาคาร

• THC Terminal Handling Charge ค่าธรรมเนียมทีÉสายเรือเรียกเก็บ โดยบางส่วน ต้องนําส่งให้กับการท่าเรือต่อ โดยจะเรียกเก็บ เป็น
ต่อตู้ แยกตามประเภทของตู้สินค้า

• B/L เก็บเป็นต่อชุดเสมอ

• Surrender Fee ราคาจะเท่ากับ ค่า B/L หากแต่หลายสายเรือ สามารถต่อรองขอละเว้นได้ หรือยอมออก Sea Waybill

• CFS Container Freight Station ค่าธรรมเนียมทีÉสายเรือเรียกเก็บ ในกรณีทีÉเราต้องการส่งออกด้วย สถานะตู้บรรจุเท่านัÊน โดยจะเรียก
เก็บ เป็นต่อตู้ แยกตามประเภทของตู้สินค้า

• Container Seal 1st cont กรณีมีการร้องขอซีลตู้เพิÉม ค่าซีลตัวทีÉสองจะแพงกว่าตัวแรก 2-3 เท่า พร้อมต้องออกจดหมาย LOI

• Certificate as Issue by Agent Carrier เอกสารต่างๆ ทีÉร้องขอให้สายเรือออกให้ เก็บเป็นต่อฉบับเสมอ
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การคิด คาํนวณค่าระวาง หรือค่า Freight สาํหรับการขนส่งสินค้าแบบไม่เตม็ตู้ LCL

การคิดราคา ค่าใช้จ่ายและค่าขนส่ง แบบ LCL นัÊน ในทางสากล เราจะคิดเป็นต่อลูกบาศเมตร ( Cubic Meter (CBM ) /คิวบิคเมตร /M3 ) 
โดยการคาํนวณจาก สูตรหาบริมาตรในทางคณิตศาสตร ์คือ กว้าง x  ยาว x สูง โดยทีÉให้หน่วยเป็นเมตร เช่น 

ขนาดของสินค้า  กว้าง 50 cm.// ยาว 100 cm. //  สูง 80 cm.

กรณีทีÉขนาดสินค้า วัดออกมาเป็น หน่วย เซนตเิมตร ให้ทาํการแปลงจากเซนตเิมตร เป็นเมตรเสียก่อน โดยทาํการแปลงเป็น ทศนิยม
สองตาํแหน่ง เช่น ขนาดสินค้าตามทีÉกล่าวข้างต้น จะกลายเป็น กว้าง 0.50 m./ ยาว 1.00 m. / สูง 0.80 m.

จากนัÊน นํามาทาํการคาํนวณ โดยการคูณ 0.50 x 1.00 x 0.80 = 0.40 คิวบิคเมตร 

เท่ากับว่าสินค้าชิ Êนดังกล่าว มีขนาดปริมาตรคือ 0.40 cbm.

หากแต่การส่งสินค้าแบบ LCL นัÊน ทางสากล จะต้องนับและคิดเงนิติดค่าทีÉ ขัÊนตํÉา หรือ Minimum 1 cbm เสมอ และจาํกัดนํÊาหนักสินค้า
ขัÊนตํÉาทีÉ 1cbm ต้องไม่เกิน 1 ตัน หรือ 1,000 kgs.
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